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FILMS NELLE FERROVIE

La sceneggiatura del fim “RIFORMA DELLE F5*
diventa ogni giorno sempre pit avvincente, si arricchi-
sce di nuovi particolari e colpi di scena, non finiranno
mai di stupirci, il regista (Governo Pentapartito), gli at-
tori principali (Schimberni,Bemnini,Martelli), le com-
parse (FILT, FIT, UILT, FISAFS) e lo stesso
%rgdimtore cinematografico (IL CAPITALE PRIVA-

Sembra dessere giunti alle battute finali e I’ esito e
ancora incerto, tutti parlano di requisiti di efficienza ed
economicita che il nuovo ENTE/ENTLS.p.AJ/HOL-
DING dovra avere, tutti vogliono garantire la tutela
de! patrimonio pubblico affidate alle FF.SS,, quasi tut-
ti vogliono preserizre le caratteristiche sociali del tra-
sporto ferroviario.

Questo lo scenario m aui si colloca P ultima trovata,
*“il compromesse creativo”, del vicepresidente del
Crosiglio del Ministrd Martellt lo sdoppiamento delle
FF.SS., in un Ente patrimonizle per le infrastrutture ed
in una S.p.A. per la gestione del servizio ferroviario.

Questa le supera tutte, ed ha un suo pregio, quelio
della chiarezza: I Ente autonomo gestina il patrimonio
ed i relativi investimenti accollando le perdite allo Sta-
to, e I S.p.A. largamente in mano ai privati gestira la
rete ferroviaria ed i suoi utill

IL MECCANISMO E’ QUELLO CLASSICO
PRIVATIZZAZIONE DEGLI UTILI E SOCIALIZZAZIONE

DELLE PERDITE

Questo il progetto del Governo. Le cose sembrereb-
bero (il condizionale ¢ d’obbligo) chiare, ma non € co-
51, critiche e perplessita sul progetto vengono avanzate
da DCePSL

I partiti che sostengono il governo criticano i go-
verno, questa poi non ce I’ aspettavamo..,ma for-
se...,Sara cosi, non si sono ancora messi d’accordo sulle
future s.p.a.rtiziosni di potere, poltrone ed affini nel
futurt ENTUS.p.A., niente di cui preoccuparsy, € un fe-
someno contingente, si metteranno sicuramente d’ ac-
codo 1 nostl nsanatori mestr di rigore ed efficienza.

1.2 possibiii conszguenze di questa “Riforma®, ¢ dei
suoi eventual correttivi, significheranno per i ferrovie-
riz salari diversi, garenzie differenti, icenziamenti certi
e {o smantellamento del servizio pubblico con la sop-
pressione delle finee non eppetibili ai privati.

La situazione, puriroppo, € questa. Meriterebbe n-
sposte robuste, ma le comparse, cioe i Sindacati, so-
no proprie comparse, presenti sulla scena senza alcuna

autonomia di movimento e subalterni alle esigenze ¢
Regista (Governo).

Di mobilitazione, di controinformazione, di sciope:
per ora non se ne parla, anzi MARIN], segretario de’
la CISL, ha recentemente dichiarato di essere “...cor:
trario a scioperi che la gente non capisce..’
e con lul TRENTIN e BENVENUTO. Certamente
ragione ad affermare cio, specialmente se continueran
no i silenzi e le ambiguita sindacali su!fa vicenda, e ¢’
organi di stampa, in particolare & Aemsl00ca, cont:
nueranno a pubblicare le veline dell’ Uficio Stampa ¢
Schimberni circa la bassa produttivita e gli esuberi ¢
dipendenti nelle FF.SS., presentando “le cifre del d:
sastro ferroviario™ come frutto inevitabile di ur:
gestione pubblica, proprio perche pubblica, e propo
nendo le possibili privatizzazioni come strada obbligz
1a per conseguire un recupero di efficienza del servizi
ferroviario.

I tutto in perfetta sintonia alla pi generale offens:
va neoliberista che, assegnando al profitto un valor:
cardine centrale, si propone di smantellare il sisterr
dei servizi pubblici per aprire nuovi spazi di interves:
to al capitale privato; con la conseguenza che I odier
no servizio pubblico nelle ferrovie, come nella Sanit
diverra una merce ed in quanto tale soggetta alle leg
i di mercato. E, se gia oggj, nelle FE.SS,, manuten
zioni e sicurezza dei regimi di esercizio vengono, in u:
quadro unitario pubblico, sacrificati alla logica del p-
reggio di bilancio, immaginiamo in una situazione ¢
disarticolazione delle FFSS. con la formazione ¢
S.p-A., con fenomeni di avanzata terziarizzazione, ecc
cosa potrebbe accadere.

Nel settore del trasporto aereo la deregulation dt
ciclo di trasporto ha prodotto un modello di “impre
sa a rete”, dove diversi sono i soggetti “a respon
sabilita limitata™ che concorrono alla formazior:
del prodotto, e proprieta, noleggio e gestione sono fun
zioni disgiunte tra lore. Questo il modello responsab;
le delle sempre pil frequenti tragedie aeree.

Concludendo la metafora dnematografica € neces
sario che gli spetiatori, siano essi utenti o lavorato
delle FFSS,, s1 oppongano alla produzione di quest:
film, perché le proteste aila fine della proiezic
ne a nulla valgano, neppure ad ottenere il rim
borso del prezzo del biglietto
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